Caida de los puentes
(Algunas opiniones)

» Gormédn Forero Ruiz

n puentes la carga viva es solo

una fraccién de la carga totat, por

las carreteras de todo el mundo

estan circulando tractomulas
parecidas a fas que transitan por Colom-
bia y para el disefio fos codigos tienen que
realizar algo que produzca efectos simila-
res, por {o cual son comparables las car-
gas normalizadas con las reales; dejando
de ser la causa mas importante del dete-
rioro vial el que haya camiones con mas
de 40 toneladas.

Con frecuencia se esgrime como razon
~ de la caida de puentes, el hecho de que
los vehiculos pesan mas de las cargas
dadas por los cédigos como la AASHO,
ta AIS o cualquier otro; olvidandose que
. ésios especifican no solo la carga de ca-
miones standard IDEALIZADOS sinc tam-
bién la distancia entre ejes; o la linea de
carga, equivalente a una serie de camio-
nes; debiéndose usar aquetla que produz-
ca los maximos esfuerzos y aclarandoe que
si se preveen cargas mas altas éstas de-
ben ser consideradas en el disefio,

Por ejemplo fa AASHO tienen entre sus
camiones el HS2C consistente en un
cabezote de dos ejes separados 14 pies
con cargas de 8000 y 32000 libras res-
pectivamente, mas un remolgue de un eje
a DISTANCIA VARIABLE ENTRE 14 Y
30 PIES {la que produzeca mayor esfuer-
zo) con carga de 32000 libras,

La linea de carga equivalente consiste en
una carga uniformemente repartida de 640
libras por pie lineal mas una (dos en el
caso de luces continuas) carga concen-

* ingeniero Civil - Docente LLM.N.G.

: Ingenieria, Docencia e Investigacion

trada de 18000 libras para momento {o
26000 para cortante) localizada donde sea
mas desfavorable. Es la mas usada en el
rango de luces normales,

En Colombia éstas cargas se multiplican
pori.24.

A su vez las normas exigen la combina-
cion de carga muerta, carga viva, viento,
sismo, fuerza de la corriente del rio, flota-
cion, efectos diferenciales de temperatu-
ra, frenado, acortamientos elastico, retrac-
¢idn del fraguade, impacto, etc., efc., con
factores de seguridad superiores en tér-
minos generales a 2.5.

Reglamentan hasta los mas minimos de-
talles sobre distribucion de cargas, méto-
dos de caiculo, esfuerzos, colocacion de
refuerzos, seldaduras, tomillos, tuercas,
construccion, interventoria, stc., etc.

Me da la impresién que a pesar
de lo descrito, se pretende cul-
par a las tractomulas que pesan
mas de 40 toneladas comao las
culpables de todos los males,
algo asi como el equivalente a
generalizar que los edificios de
peso mayor a 400 toneladas se
van a caer.

Hagamos un analisis, sencilio y corto {tipo
revista), sobre las cargas VIVAS para ha-
cerlas comparativas:

USEINGENIERTA



Universidad Militar Mueva Granada :

La carga viva en puentes representa un
porcentaje relativamente bajo de la carga
total.

También se discute que lo dafioso es la
carga por gje, pero en generat el esfuerzo
sobre un elemento depende no sélo de la

carga concentrada que esta pasando en
su vecindad sino de las otras cargas como
la muerta o la de ios olros camiones gue
estan sobre el puente, y por otra parte un
camidn con mas de 60 toneladas pienso
que debe tener mas ejes, asi como los de
52 toneladas, aunque en éstos van muy
cercanos. Ojala alguien conocedor del
terma aclarara el asunto.

Otro aspecto muy
mencionado como
causa del deterioro de
los puentes es la
fatiga, que es la
reducciéon en la
capacidad de carga de
un material por
aplicacion sucesiva de
ciclos de carga y
descarga. Este
fenémeno esta bien
estudiado y en
cualquier texto de
resistencia de
materiales, hoy
mecanica de sélidos,
se indica que para
evitarla se deben
esforzar los elementos
que la sufren (si se
quiere que duren) a
valores entre el 32% y
el 50% del esfuerzo
altimo obtenido con
carga estatica.



